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3月5日，十三届全国人大四
次会议在北京召开。全国人大
代表、哪吒汽车创始人兼董事长
方运舟向大会提交了《关于集中
力量攻克智能汽车安全实时车
控操作系统的建议》，引发广泛
讨论和反响。他提议成立“国家
队”，制定中国汽车操作系统的
发展纲领和行业标准，鼓励和引
导中国汽车操作系统的发展，合
力攻克这个涉及汽车行业未来
发展的关键技术，避免被人卡脖
子的情况出现。

方运舟早在 2014 年就提出
汽车将成为一个“智能移动终
端”的顶层架构设计，并于 2016
年提出完整的智能汽车操作系
统布局，堪称“中国智能汽车操
作系统布局”第一人。2019 年，
他领军的哪吒汽车就已申报操
作系统专利并公开专利内容，成
为中国智能汽车操作系统开拓
者和引领者。据悉，哪吒汽车操
作系统第一版共享版将于 2021
年年底开放开源。

当前，智能网联汽车深刻改
变了汽车的开发模式与产业链
结构，也改变普通人的生活方式
和社会的经济结构。作为智能
网联汽车产业链和技术链重构
的基础，汽车操作系统的重要性

不言而喻。
但当下，国内却没有支撑智

能网联汽车实时、安全的汽车操
作系统平台。方运舟介绍，汽车
操作系统平台主要包括汽车操
作系统和智能计算平台两部
分。受实时性和可靠性的制约，
当下的车载操作系统只能应用
于娱乐、座舱系统，车控操作系
统也只能满足L2级自动驾驶的
要求，并且智能座舱和智能驾驶
采用的是两套不同的操作系统，
不能进行很好的系统融合与资
源共享。同时，伴随着汽车智能
化的发展，单一芯片和简单运算
的硬件平台已经不满足基于多
个百万像素的摄像头、多个毫米
波雷达、多个激光雷达和基于
V2X 的海量数据智能网联汽车
的要求。

方运舟表示，国外情况也大
体如此。国内外主机厂例如特
斯拉都在研究与开发各自的智
能汽车计算平台，但这些计算平
台都基于原有的汽车硬件，封
闭、固化，可拓展性不好，是个封
闭的产业链。因此，需要研究新
型的智能计算平台架构，打破原
有的垂直化封闭的产业链，横向
打通交叉领域，充分利用社会化
的资源，跨界融合。

这样的行业背景下，谁能率
先开发出解决智能网联汽车痛

点的汽车操作系统，谁就能在智
能网联汽车发展浪潮中牢牢占
据主动权。方运舟认为，当下智
能网联汽车发展需要一个安全
可靠、实时运行、并行计算和分
布管理的车规级操作系统，来支
持人工智能、物联网、高算力等
新一代信息技术的应用；需要一
个 基 于 MCU、ASIC、FPGA 和
SOC 等不同特性和架构的新型
计算平台，来支撑高级人工智能
所需要的大量并行计算，从而实
现域控制器到车载计算机的
演变。

对于汽车操作系统的未来，
方运舟还作了一个生动的比
喻。他表示：“全球车辆操作系
统像是 2010 年左右的手机操作
系统，有塞班、黑莓这样垂垂老
矣的老人，也有苹果、安卓系统
这样的新锐。但没人当时能想
到未来几年Android会迅速占据
主导地位，在全球有数亿的装机
量和上万个APP应用，深刻改变
着我们的社会生活。今天的汽
车操作系统也同样如此，它未来
发展正如 10 年前手机操作系统
一样扑朔迷离。而中国要想从
汽车大国迈向汽车强国，就必须
开发出自己的汽车操作系统并
与其他国家开展正面竞争，争夺
话语权。如果竞争中失去自主
技术与自主能力，就意味着中国

汽车会失去
50 年甚至更
多年的发展
机遇。”

目前，哪
吒汽车开发
的智能计算
平台再配合
其操作系统，
使汽车成为
新的移动终
端。除了实
时安全，哪吒
汽车操作系
统还能够实
现开源和共
享，社会资源
也可以参与
到汽车应用
软件的开发
当中。采访
过程中，方运
舟表示，哪吒
汽车操作系
统第一版共
享版将于2021年年底开放开源。

如今，哪吒汽车正以开拓者
之姿推动中国汽车操作系统向
前发展，但这也仅是对汽车操作
系统的先期探索，凭借一家企业
之力，还不足以建立行业标准和
完善的生态，也正基于此，方运
舟在议案中提出集中力量攻克

智能汽车安全实时车控操作系
统技术难题的建议，提议成立

“国家队”，制定中国汽车操作系
统的发展纲领和行业标准，鼓励
和引导中国汽车操作系统的发
展，通过合力的方式攻克这一关
键技术，让中国从汽车大国到汽
车强国的路上再迈进一步。

全国人大代表、哪吒汽车创始人兼董事长方运舟：

建议成立“国家队”
攻克智能汽车操作系统技术难题

2020是特殊的一年，面对疫
情和全球经济环境日渐复杂的双
重夹击，我国经济遭受了严峻的
考验。

时至2021年，疫情防控逐步
转向常态化，国内迎来数字经济
的新浪潮，各行业面临加速转型
困境的问题日益凸显。

今年是疫情防控常态化后中
小企业攻坚复苏、数字化转型的
重要一年，金融科技如何助力小
微企业走出困境，是所有金融科
技从业者都需要深刻思考的问
题。作为国内知名金融科技企
业，信也科技对此曾做出不少
尝试。

金融科技打通小微
企业融资最后一公里

小微企业的蓬勃发展是推动
经济社会发展的重要力量。但疫
情的肆虐让小微企业面临的融资
难题日益突出。以科技手段打通
小微企业融资的最后一公里，是
信也科技在当前经济形势下的重
要战略目标之一，也是作为金融
科技企业义不容辞的社会责任。

2020 年新冠肺炎疫情爆发
后，信也科技应用科技实力，为受
疫情影响的小微企业主提供便捷
线上信贷撮合服务，保障针对小
微企业的金融服务渠道畅通。今
年，信也科技将继续加大力度助
力小微企业蓬勃发展，为更多小
微企业主提供金融帮助，积极响
应国家支持实体经济、扶持小微
企业的号召。

据信也科技统计，小微企业
的贷款需求仍有很大空间。个体
工商户作为小微中的小微，自身
规模小、信用不足、贷款金额小且
频率高，很难达到各大银行对小
微企业贷款门槛，往往被认定为
对个人发放的消费贷款，从而享
受不了银行对小微企业融资的福
利政策，目前依然只有少部分个
体工商户得到融资。这也是信也
科技坚持未来必须打通的“小微
企业融资最后一公里”。

截至目前，信也科技已与50
余家银行机构伙伴携手，坚持努
力推进金融服务下沉，并在政策
的指引下，尝试构建完善的新型
市场经营主体信用体系，共同大
力开展面向小微企业主开发专属
金融产品以支持不同经营主体的
新业态，以科技能力精准助力小

微企业得到便捷金融服务。

技术先行，金融科技
公司成为冲锋“排头兵”

过去几年，在金融科技助力
下，B端产业领域的数字化转型已
见成效，但如前文所述，小微企业
的融资问题仍然大有改进空间，
正需要金融科技企业披荆斩棘，
为行业蹚蹚开一条路。

金融与科技的关系早已辨
明，科技是工具，金融是目的。所
谓“工欲善其事，必先利其器”，金
融业有了新任务，自然对金融科
技提出新要求。就过去几年来
看，借助大数据风控、人工智能等
技术，金融科技犹如开路先锋，不
断以创新突破改变行业生态，效
果凸显。时至今日，数字经济的
浪潮已然来临，以科技助力行业
数字化加速转型已成为发展
重点。

其中，以信也科技等头部金
融科技企业为代表的科技公司，
以技术为先，积累和掌握了充足
产业数据与相对成熟的应用经
验，在助力构建金融新生态、打造
强势金融科技底盘的道路上已成
为冲锋“排头兵”。

科技是第一生产力，信也科
技自2019年全面升级转型以来，
从以产业科技深度参与产业链数
字化转型，到以科技能力谋求拓
宽B端金融业务边界，目前已见
成效。

全链路助力数字化
转型，信也的科技期待

在核心技术的支持下，信也
科技运用人工智能与大数据等金
融科技以及13年来积累的业务数
据，打造了针对B端金融机构的
全链路数字化转型方案，有效助
力了传统机构加速数字化转型提
升“无接触金融”服务能力。

信也科技自主研发的章鱼流
量管理平台，可实现对多渠道的
广告投放管理，实现了自动化和
智能化的广告投放，降低90%投
放人力的同时降低10%的获客成
本；信也魔镜智能风控系统，可从
数百个不同维度对用户的信用进
行分析，在保障用户隐私安全的
前提下获得最终的风险评级；信
也智牛语音机器人，目前配置超
过30个不同种类的机器人，日均
调用量突破50000人次，意图识别
准确率达95%以上，能有效地帮

助各业务线以极低的成本服务好
用户，在节省人力的同时优化客
户体验和整个客户旅程。

坚持以科技自主创新赋能金
融业态升级是信也科技在2020年
迈出的重要一步。对于未来发展，
信也科技认为无论是金融科技的
创新升级，还是对于技术应用的日
渐成熟，在发展的过程中，所需的
精力和投入可能超过预期，但相应
地，传统的技术、传统的模式、传统
的业务，在未来数字经济时代的生
命力也会远超预期。

面向“十四五”中国经济高质
量发展和2035年基本实现社会主
义现代化的远景目标，发展金融
科技的意义更加凸显。打造强势
的金融科技底盘，驱动国内数字
经济浪潮快速发展是行业未来的
制胜之策。一直将“科技，让金融
更美好”当做自身使命的信也科
技，将回归科技的本源，让技术在
金融甚至其他更广泛的产业发挥
积极作用。

美好期待的实现需要行业所
有人共同努力。金融科技企业以
技术先行，在推动数字化的浪潮
中奋勇冲锋，未来亦将在政策与
监管的指引下，成为构建金融新
生态的重要分子。

信也科技：构建金融科技强势底盘，助力数字经济发展浪潮
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