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博物学家盖乌斯·普林尼·塞孔都斯悲

叹，丝绸布料的成本要比实际成本高100
倍。他进而抱怨说，罗马每年至少有价值相
当于2000万美元的黄金在与中国、印度和
阿拉伯半岛的贸易中丧失，其中大多用来购
买丝绸。很多人也担忧，丝绸会让罗马经济
崩溃。

从社会学意义上说，任何消费需求，只
要不违背法律与人伦，政府就无权干涉。可
偏偏有些自认为学问大如天的人，与这种天
经地义的社会需求作对，其中辩论家西塞罗
(后来因为多嘴被杀）气呼呼地说：“人们花
费巨资，从不知名的国家进口丝绸，我见过
用这些丝绸制成的衣服，既不蔽体也不遮
羞。（这种交易）损害了贸易，却只是为了让
我们的贵妇人在公共场合能像在她们的房
间里一样，裸体接待情人。”

按说，一个辩论家过把嘴瘾也就罢了。
可令历史惊诧的是，那个老男人云集的罗马
元老院，居然在这类长舌头男人的鼓噪下，
出台了禁止穿着丝绸的法律，理由是丝绸衣
服使罗马社会腐化堕落，少女们没有注意到
她们放浪的举止，以至于春光乍泄；男人们
为此想入非非，以至于无心恋战。

这个法律的意思是，女人不许爱美，没有
选择穿什么面料的衣服的权利。这与要求太
阳不许发光，玫瑰不许开花，桃李不许结果，
有什么两样？！但即便是这样的要求，如果放
在中国古代肯定无人反驳。因为中国古代是
典型的男权社会，女人是男性的附属品，根本
不存在什么人权，叫你束腰你必须节食，叫你
裹脚你不敢放脚。但罗马女人可不吃这一
套。有一年，爱美心切的妇女们甚至围攻元
老院，呼吁取消丝绸禁令。据说，元老院成员
的夫人们还达成了一个协议，这项法律不取
消，就不和自己的男人上床。

见罗马贵妇不好惹，提比略大帝于公元
14年下令，禁止男性公民穿丝绸衣服。此
令一出，引来外国政治家一片讥笑。

公元301年，皇帝戴克里先强制调高中
国生丝价格，达到每磅约合274个金法郎，
以期用价格战术遏制丝绸消费，但依然收效
甚微。

更好笑的是，就连“不开化”的哥特人也
通过罗马知道了中国丝绸的大名。公元
408 年，哥特人围攻罗马城，哥特王开出

“4000件丝质短袍”作为撤退的条件。罗马
官兵只得一家一户地敲门，然后用刀逼着那
些有钱人含泪脱下身上的丝袍，来换取城市
的暂时安宁。

七、条条大路通罗马

也许是历史的巧合，公元前3世纪，地

球的东方和西方都在大兴土木。
在东方是万里长城。公元前3世纪秦

始皇修建的长城，加上16世纪明朝修建的
长城，总长度超过2万公里。

在西方是罗马道路网。公元前3世纪
到公元2世纪，罗马人铺设的公路干道总长
达8万公里，加上支线则长达15万公里。

为什么同时大兴土木，一个重点选择修
筑长城，一个重点选择铺设道路呢？

众所周知，壁垒是为了断绝人的往来，
道路则是为了促进人的往来。那么，国家防
卫这一目的，是通过断绝与其他民族的往来
去实现，还是通过促进本国人们的往来去实
现呢？这就是东西方观念上的差异。东方
人采取的是内敛型理念，认为高筑墙是最好
的防守，如果不是这道至今让中国人引以为
傲的万里长城，中国的势力范围早就延伸到
北冰洋了。而西方人采取的是开放型理念，
认为进攻是最好的防守，正如只有通过血管
将血液输送到全身，人才能活下去一样，国
家要生存下去，必须将道路这样的国家动脉
打通，所以没有像同时期的中国人那样修筑
翻山越岭、绵延万里的长城，而是选择了修
筑数倍于长城的道路网。

虽然人们常说“条条大路通罗马”，但也
许“条条大路出罗马”更为贴切。罗马是国
家的心脏，从这个心脏向身体各个部分输送
血液的动脉便是罗马大道。在罗马大道中，
源于罗马的共有12条，北至寒风凛冽的北
海，南至热气逼人的撒哈拉沙漠，西至波涛
汹涌的大西洋，东至绿水荡漾的幼发拉底
河，仅全线石头铺设的干道便多达375条，

全长8万公里。加上铺设石子的支线，这张
庞大的道路网贯通了罗马帝国的整个躯
体。在所有道路中，首屈一指的，当数有“大
道女王”之称的阿匹亚大道。

阿匹亚大道开工于公元前312年，是一
条从罗马通往加普亚的大道。当时，加普
亚刚刚被罗马攻占，周围仍在激战。新任
监察官阿匹乌斯动员一切人力和财力修建
了这条大道，他甚至动用自己的财产支付
部分工程费用。这条大道的修筑标准，成
为随后新建和改造的所有罗马大道的模
板，车道最底层通常挖一道4米—4.2米宽、
1米—1.5米深的壕沟，平整后铺上30厘米
厚的石子；将石头、石子、黏土混合后铺在
第二层；第三层使用人工砸碎的小石块，将
顶部铺成平缓的弧形；最顶层铺满切割整
齐、单边70厘米高的大石块。车道路基不
用一点水泥，却严丝合缝。车道两侧各有
一道排水沟，排水沟两侧是各3米左右的人
行道。人行道两旁严禁种树，以防止树根
延伸到地下破坏路基。罗马大道总体路宽
超过10米。从罗马广场开始，每隔一罗马
里（约1.485公里）竖立一根里程碑，碑面刻
有皇帝的大名，并标有到某地的距离。路
边还有随处可见的石椅。平时人车分流，
战时中间车道上大摇大摆前进的，则是排
成三列纵队行进的罗马军团。

这条全长43公里的笔直道路完工后，
两地的时间距离大大缩短，加普亚再也没有
沦陷过。此后，将首先用于军事目的的大道
修往每一个新征服的行省，成为罗马坚定不
移的战略选择。这就是依靠不足20万人的

军团兵，就能维持庞大帝国安全的最大
原因。

在此之前，罗马的道路以其所到达的终
点——如阿尔德阿大道，道路的用途——如
盐路大道，周边的人群——如拉丁大道来命
名。阿匹乌斯之后，罗马大道开始以修建者
的名字来命名，如此一来，既可以奖掖建设
者，也不必因道路加长不断更换名称。公元
前244年，阿匹亚道路就一直修到意大利半
岛西南端的布林地西。

随着罗马的持续扩张，罗马大道也呈放
射状伸向四面八方，把政令和资源高效率地
传输到帝国的每个角落。公元前120年左
右，罗马颁布了《森普罗尼乌斯道路法》，这
是世界上最早的公路法。公元前100年左
右，已经有近20条主要大道将意大利半岛
连为一体。屋大维当政后，帝国设立了交通
部，规划并完成了庞大的交通网，开始有了

“条条大路通罗马”的说法。
无论从政治体系、宗教信仰还是交通设

施来看，罗马都是一个开放的政权。据说，
当时从意大利半岛乃至欧洲的任何一条大
道开始旅行，只要不停地走，最终都能抵达
罗马。

八、帝国末路

从表面上看，公元1世纪之后的罗马帝
国，巨大得连亚历山大的帝国也只是它的一
个小小行省。其实，在光鲜的外表下，隐藏
着巨大的危机。
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