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智能人脸识别完成值机，随
后便可通过安检、登机进行全流
程自助通关。“刷脸乘机”这一几
年前还让人不敢想的技术，即将
在国内成为现实。而这都得益于
民航安保系统大力推进科技创
新、科技应用。科技让民航安保
更加智慧，也让旅客出行体验得
到提升。

在近日举办的2019年首届全
国民航安保科技展上，行业内外
50余家单位展出了全流程自助通
关、基于无线宽带技术的飞行中
客舱视频实时监控、民航旅客电
子临时身份证明等安保科技创新
项目，全面展示了近年来民航安
保科技创新工作取得的丰硕成
果。

强化顶层设计
创新安保工作
近年来，“智慧民航”已经成

为全球关注的焦点，大数据、信息
化、人工智能等在民航领域的应
用日趋广泛，中国民航业抢抓并
引领新时代发展潮流，大力推进

“智慧民航”建设。航空安保是确
保民航安全运行的关键环节，科
技创新、科技应用在其中发挥着
至关重要的作用。

在“科技兴安”战略的指引
下，民航业务主管部门确立了

“大力推动科技创新工作，以科
技信息化支撑民航安保工作模
式变革”的工作思路，将科技创
新作为全国民航安保工作的一
项重要内容，形成了“汇数据、打
基础，推协同、促共享，建试点、
带全国”的工作路线，将数据、信
息、情报、科技等思维方式融入
民航安保各环节，利用信息化建
设、新技术应用等手段不断推动
民航安保工作创新。

2018 年，《2019 年—2020 年
民航安保科技创新工作规划》
（草案）、《全国民航安保科技创
新需求目录》（草案）的编制，为

今后的科技创新工作提供思路
及攻坚方向；同年，全国民航公
安大数据战训中心挂牌，成为民
航“点、线”行业资源与地方“面”
的区域资源的合作示范……与
此同时，民航业务主管部门持续
关注科技前沿发展动态，努力提
高自身管理水平和趋势把握能
力，深入一线基层了解实际情
况，以需求和问题为导向思考和
规划业务工作；注重工作实效，
做到理论与实践相结合；广泛了
解科技发展动态及未来发展趋
势，调研中科院、腾讯、同方威
视、阿里、华为等国内顶尖科研
院校以及高新企业，学习国内先
进科技理念，听取专家对民航安
保科技创新工作的意见与建议。

一系列政策和措施的实施有
力地推动了民航安保科技创新工
作的开展，一批试点项目相继在
全国主要机场、航空公司落地，有
力地支撑了差异化安检、空地一
体化协同、全国机场公安联勤联
动等新模式探索，逐渐建立起科

技创新工作体系。

依托大数据支持
助力创新应用
数据资源是科技创新的重要

基础，是科技手段得以应用的必
要前提。为强化数据支撑，民航
业务主管部门持续加强与相关
部门的合作，拓展数据获取渠
道，先后从公安部获取各类关注
人员数据；与国家移民局共同推
动《出境入境航空器载运人员信
息预报预检实施办法》，为国际
航班订座、离港数据采集奠定法
律基础；与国家移民局达成意
向，共享护照与身份证号码转换
等数据。同时，还进一步推动数
据整合及对外交换共享，完成了
民航安保数据资源管理平台设
计方案。

早在2017年，民航局公安局
就通过全国示范工程建设，探索
出一条数据推进创新应用之路：
从政策、数据、人才等方面加大

投入力度，指导深圳机场公安分
局立足实战探索创新，陆续建成

“全国民航公安值班勤务系统”
“民航安保基础信息移动 App”
“民航安保云平台”等。在本届
展会上，依托深圳机场公安分局
成立的全国民航公安大数据战
训中心初次公开亮相，并就“智
慧安保”实战探索作了精彩演
讲。据相关负责人介绍，该战训
中心是民航局公安局在深圳机
场公安分局前期建设的基础上，
充分总结经验、勇于探索实践，
搭建的一个立足实战、面向全国
的大数据中枢研判平台。

推进试点项目
促进成果转化
近年来，随着时代的快速发

展，生物特征识别、人工智能等新
型技术日趋成熟。为不断满足人
民群众日益增长的美好生活需
求，民航紧跟新技术发展潮流，积
极探索新技术与民航安保工作的

融合，在安保流程优化方面做了
大胆的尝试和创新，取得了令人
瞩目的成果。

依托新技术，业务主管部门
创新性地研究设计民航安保各环
节创新模式，并将安保实战嵌入
到民航生产运行环节，收到了无
感式、非接触式安保的理想效
果。目前，民航已形成两套优化
方案，选取海口、深圳作为试点，
分别根据不同的优化方案开展建
设，通过实践检验对方案进一步
完善调整，为后续模式转变、规章
标准修订等工作积累经验。

据深圳机场相关负责人介
绍，目前深圳机场正按照“分步实
施，稳步推进”的原则，聚焦“客、
货、城、人、智”五大主业，最终实
现高效协同的机场大运控和“一
张脸走遍机场”大服务目标。在
去年12月试点的旅客差异化安检
项目的基础上，今年4月深圳机场
实现了刷脸自助验证，将原有的
安检人工验证环节，通过闸机平
台予以实现。当旅客通过安检
时，闸机通过读取证件或抓取人
脸、进行信息核对和录入，不吐凭
条，实现安检电子验讫标注，最快
3秒钟可通关，至今保障旅客近14
万人次。

此外，民航业务主管部门还
指导战训中心研发了民航旅客电
子临时乘机证明系统，实现旅客
线上办理、机场自助核验，改变以
往线下机场排队办理的传统模
式，目前已在20余座机场使用，下
一步将在全国推广；同时，指导相
关科研单位成功开发智能手表、
人像识别眼镜、飞行中客舱视频
传输系统等成果；开发完成重点
旅客实时预警推送技术，打通公
安网及航空公司生产运行系统，
在南航、春秋航空等单位实现关
注旅客提前掌握、空中预案动态
配置、安保力量精准盯控、空地信
息无缝对接等实战做法，有力促
进空地协同。

(来源：中国民航网)

近日，以“深耕通航消费市场、创新
专业金融服务”为主题的第八届中国
航空金融发展(东疆)国际论坛在天津
举行，中国航空运输协会通用航空分
会总干事助理吕宜宏在论坛上对我国
消费类通航产业数据进行了分析。

吕宜宏表示，通航消费产业是通航
新兴产业的典型代表，是通用航空生
产的生力军。通航要发展，市场是根
本。随着经济社会发展和人民生活水
平的提高，消费类通航市场逐步受到
关注。中国通用航空市场迎来了发展
机遇期，尤其是在服务民生领域、森林
防火、抢险救灾、医疗急救、短途运输、
公共航空应用市场等方面。总体来

说，通航消费市场潜力巨大，前景广
阔。

一、全国在册通用航空器总数

截至2018年底，我国全国在册通用
航空器总数为3380架，固定翼和旋翼作
为主力通航器，分别占2040架和 1176
架。值得注意的是，民航飞机不到4000
架机型40种，而通用航空是200多种，可
见机型种类之多。

二、全国经营性通航企业总数

截至2018年底，全国经营性通航企
业共422家，有394架经营性通航企业登
记有通用航空器，其中拥有10架飞机及

以下的企业占346家。企业增长率在
2013年达到顶峰，近几年发展平稳，但
每年发展速度在15%以上。

三、全国航空公司通航总时长

2018年我国航空公司通航总时长
为93.71万小时，其中载客类占比9%，作
业类16%，培训类33%，非经营类(民航
大学)37%。但是近年来呈现出整个时
长增长率比公司增长率要低、平均小时
越来越下降的趋势。

四、经营性通航生产作业时间

2018年经营性通航生产作业时间：
航空喷洒超过40000个小时，石油服务

超过35000个小时，空中巡查超过25000
个小时，空中游览和航空摄影超15000
个小时。就平均作业时间来看，航空探
矿平均作业时间191分钟，航空摄影164
分钟，电力作业156分钟，个人娱乐飞行
仅10分钟。

五、消费类通航生产作业消费人数

2018年5种消费类通航生产作业消
费人数共计29.5万人，其中空中游览有
177985人，包机飞行有73234人。平均
消费人数/架次：包机飞行5人，空中游览
2.5人，跳伞飞行4.5人，医疗救护1.3人，
个人娱乐飞行1人。

（来源：环球网）
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