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加氢站建设或许正迎来最好的时机。
今年，政府工作报告首次提出“推动加氢等
设施建设”，将加氢站建设的任务提高到了
国家统筹层面。

“发展氢燃料电池汽车”被
置于最为显著的位置

纯电动动力是未来车用动力的一个大
方向，在实现纯电动动力方面，业界很显然
存在着两条发展方向：

一条是以固态电池为主，通过充电的
方式实现续航里程补充的纯电动动力。这
也是目前各大汽车企业的技术储备可以支
撑的成本最优化的新能源解决方案。

另一条发展道路，则是以燃料电池为
主，通过加注氢燃料来实现续航里程补充
的纯电动动力。这一技术的优势在于，完
成续航里程补充的方式是物化的氢燃料，
通过高压加注技术加入到氢燃料液罐中，
加注时间大幅度的压缩。

目前，氢能成为新能源发展战略布局
的新宠，各国已将“发展氢燃料电池汽车”
置于最为显著的位置。麦肯锡指出氢能是
新能源汽车的理想能源，预计到2050年氢
燃料电池汽车将占全部汽车的 20%—
25%。

日本提出到2020年使氢燃料电池汽车
数量达到4万辆，到2025年达到20万辆，到
2030年达到80万辆。韩国提出到2020年
拥有9000辆氢燃料电池汽车，到2030年达

到63万辆。德国计划到2020年拥有50万
辆氢燃料电池汽车。法国计划到2023年投
入运营5000辆轻型氢能商业交通工具以及
200辆重型氢能交通工具（如公交车、卡车、
特快列车、船只），到2028年分别应达到2
万—5万辆和800—2000辆。

加氢站建设是推动氢燃料
汽车发展的基本保障

无论是氢燃料电池技术，还是固态电
池技术，这两条新能源车的动力发展路线，
都会涉及基础设施建设这一重要的问题。

因此，对于氢燃料电池汽车大规模商
业化应用而言，加氢站的网络化分布是基
本保障。如今，作为给燃料电池汽车提供
氢气的基础设施，加氢站的数量在不断增
长，数据显示，2018年全球新增48座加氢
站，截至2018年底，全球加氢站数目达到
369座。其中，欧洲地区加氢站拥有量为
152座，位居世界第一；亚洲136座、北美78
座，其他地区仅3座。

在氢能产业链中，加氢站是上游制氢、
运氢与下游燃料汽车应用的重要枢纽。为
加快氢能源产业的发展，目前包括日本、韩
国、德国、法国等在内的多个国家纷纷出台
相应规划以加快加氢站的建设布局。其
中，日本计划到2020年建成160个，2025年
建成320个，2030年建成900个，到2050年
逐步替代加油站；韩国计划到2022年建设
310个；德国计划到2020年建设1000个；法
国计划到2023年建设100个，到2028年达
到400—1000个。

布局加氢站为我国氢产业
集群发展奠定基础

加氢站既是氢燃料电池汽车等氢能利
用技术推广应用的必备基础设施，更是氢
产业的重要组成部分。作为氢能源产业发
展的突破口，加氢站受到各个国家和地区
重视。我国也将重点布局加氢站建设，并
明确提出：到2020年加氢站数量达到100
座；到 2030 年国内加氢站数量达到 1000
座。对比现在仅有的23座加氢站，未来国
内加氢站建设布局将有所提速，完善七大
氢产业集群，重点企业间的合纵连横将加
速区域性的竞合和跨区域的投资并购。

京津冀氢产业集群：京津冀氢燃料电
池产业链建设相对比较完整，并形成了批
量化生产能力，竞争态势初显。涵盖的主
要城市有北京、天津、张家口，并通过与清
华大学、北京理工大学、有研总院、北京氢
燃料中心等科研院所合作，全面布局氢能
产业。目前加氢站已建永丰站，在建张家
口站，未来三年兴建19座加氢站。

华东氢产业集群：华东地区是中国燃
料电池乘用车研发与示范最早的地区，“十
一五”期间依托国家“863”燃料电池轿车的
研发与示范，由同济大学牵头，成功研制了
样车。2010年上海世博会示范运行了一批
上汽自主研发的燃料电池轿车，并开启了
上汽燃料电池汽车的商业化布局。围绕乘
用车的研发，逐渐形成了当地制储运及加
氢站运营相关配套单位。目前加氢站已建
安亭站、上海电驱动站、上海神力站、常熟

丰田站、南通百应站，在建神华如皋站、六
安金安站、张家港开发区站、嘉兴爱德曼
站、嘉定外冈站、盐城澳新站、嘉定江桥站、
松江新桥站、金山站、青浦站，计划三年内
建成50多座。

华南氢产业集群：以佛山、云浮两市率
先谋划系统推进氢能与燃料电池技术研发
与产业化，积极打造跨区域的氢能全产业
链协作发展格局的基础，辐射形成佛山、云
浮、广州、深圳、福州、厦门等氢产业集群，
同时加强与长江氢动力研发中心、华南理
工大学等科研院所的合作。目前加氢站已
建佛山丹灶站、瑞晖站、深圳龙岗站、中山
沙朗站、云浮思劳站，在建云浮新区站、罗
定站、云城站、新兴县站、郁南站、佛山国能
联盛站、中山古镇站。

此外，还有华中氢产业集群，涵盖的主
要城市有武汉和长沙，参与合作的科研院
所有武汉理工大学、资环工研院、中南大
学。目前，在建加氢站有武汉氢雄站、东湖
高新站、襄阳试验场站，并计划三年内再建
21座。华北氢产业集群，涵盖的主要城市
有郑州、潍坊、淄博、聊城。目前已建加氢
站有郑州宇通站，在建的是聊城中通站和
滨州滨化站。东北氢产业集群，涵盖的主
要城市有大连和抚顺，参与合作的科研院
所有大连化物所和长春应化所。目前加氢
站已建大连高新站，计划三年内再建 20
座。西北氢产业集群，涵盖的主要城市有
西安和太原，参与合作的科研院所有西安
交大。目前，加氢站在建有长安区站，未来
三年计划兴建加氢站11座（包括西安8座、
大同3座）。

加快加氢站建设 布局氢产业发展

脱碳加氢、能源清洁化是人类社会使
用能源的一致原则。氢能是公认的清洁
能源，在全球纷纷布局氢能热潮下，中国
多地政府、产业园也在加快研发、项目引
进、项目孵化。从氢能产业链来看，具体
制氢、纯化、储运、加氢、氢燃料电池及配
件、终端应用（汽车、无人机、电源）等，产
业链较长，涉及的企业产品、技术较多，因
此需要集中多家企业、机构才能共同推进
氢能产业的发展。

截至2019年3月，根据高工产研氢电研
究所（GGII）收集的数据来看，国内有超过
22个氢能小镇、氢谷、氢能产业园、氢能示
范城市（以下统称为氢能主题园区）成立，其
中大部分主题园区处于规划、建设中。

从GGII分析来看，这22个氢能主题园
区有以下几个特点：

一、超过60%的主题园区因为一家或几
家氢能及氢燃料电池企业入驻后，才开始规
划打发展氢能产业集群。

二、大部分主题园区基础还比较薄弱，
预计还需要3—5年才能形成规模，其中部
分主题园区由于入驻企业发展不顺利很有
可能导致园区建设进度远低于预期。

三、这些主题园区中，政府扮演多重角
色，需提供财政支持、终端运营订单、基金直
投、研发平台建设等，主要是因为中国氢能
与氢燃料电池产业还处于发展初期，规模
小，企业实力弱，需要政府积极引导及支持。

来看看几个代表性的园区：
佛山仙湖氢谷规划面积 47.3 平方公

里，规划北部园区、南部园区、东部园区三

大园区。依托仙湖生态核心，以新能源为
主题，围绕氢燃料电池、核心部件、动力总
成和氢动力汽车等氢能源汽车智造产业
链条，打造以氢能技术研发、智能制造、展
示交流、创新服务于一体的氢能源科技中
心，致力打造成为中国重要的新能源汽车
产业基地和氢能产业“硅谷”。计划到
2020 年，加氢站建设达到 28 座；到 2025
年，加氢站建设达到43座；到 2030年，加
氢站建设达到57座。发展目标是到2020
年，佛山市氢能源相关产业累计产值达到
200亿元；2025年氢能源及相关产业累计
产值达到 500 亿元；2030年氢能源及相关
产业累计产值1000亿元。

“氢能汽车之都”、“世界级新型氢能
城市”以武汉开发区为核心，打造“世界级
氢能汽车之都”，在研发层面，实现制储

氢、膜电极、电堆、系统集成与控制等核心
技术达到国际先进水平。在制储氢基础
设施层面，研究适宜长距离、大规模氢的
储运技术，形成制、储、运氢的示范化应
用，并建设国内领先的氢能产业园，聚集
超过 100 家燃料电池汽车产业链相关企
业，燃料电池汽车全产业链年产值超过
100亿元。在示范推广层面，在轮船、无人
机、分布式发电等方面形成小规模氢能燃
料电池示范应用，燃料电池公交车、通勤
车、物流车等示范运行规模达到 2000—
3000辆。计划到2020年，建设5—20座加
氢站；到 2025 年，建成加氢站 30—100
座。到 2025 年，武汉将产生 3—5 家国际
领先的氢能企业，形成相对完善的加氢配
套基础设施，实现乘用车、公交、物流车及
其它特种车辆总计1万—3万辆的运行体

量，氢能燃料电池全产业链年产值力争突
破1000亿元。

上海嘉定氢能产业园通过聚焦氢能
产业发展，将引入燃料电池汽车动力系统
集成及关键零部件企业、氢能产业配套企
业等集群，形成完整的产业链。产业园将
建设三大平台：燃料电池动力系统及关键
零部件研发平台、氢能产业公共服务平台
和燃料电池汽车运营维保中心。园区产
值力争到2025年突破1000亿元。

氢能张家口从五大领域进行重点突
破，具体包括氢气生产、氢气储运领域、基
础设施领域、燃料电池领域、氢能消费领
域等。计划到 2022 年建成加氢站 22 座。
预计到2020年，全市投入使用的氢燃料电
池公交车、物流车、出租车达到1800辆，实
现制氢每年2万吨、制造氢燃料电池发动
机每年1万套、生产氢燃料电池客车每年
4500辆。

大同氢能之都拟投资不少于30亿元
在大同市建设氢能大同产业园，该项目将
建成年产能5万套的燃料电池发动机生产
基地与年产能5万套的燃料电池电堆生产
基地。到2022年，大同氢能燃料电池全产
业链年产值要力争突破30亿元。

成都氢能源示范站将以开展氢燃料
电池汽车示范应用项目为契机，以郫都区
为示范区域，以龙泉驿区、成都天府新区、
新津县、新都区、双流区等为重点区域，围
绕氢燃料电池汽车、轻轨列车两大终端领
域，不断完善产业链，培育龙头企业。

（来源:新产业智库）

22个氢能小镇在中国忽如一夜春风起
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