
青海具有特殊的生态地位，
是国家重要的生态安全屏障。大
力发展绿色清洁能源是青海发展
生态经济的重要选择，也是青海
高质量发展的必由之路，因此，发
展清洁能源的意义重大。

3月3日，2019年全国两会召
开之初，《中国企业报》记者就如
何将青海省打造成为国家重要新
型能源产业基地的相关问题进行
了采访，全国政协委员、青海省人
大常委会副主任刘同德表示，“当
前，青海省按照习近平总书记关
于能源生产和消费革命的重要讲
话精神和对青海能源工作重要部
署，依托丰富的清洁能源资源优
势，正在着力打造国家清洁能源
生产基地。”

谈起青海发展新型清洁能源
产业基地的比较优势，刘同德如
数家珍。他表示，青海具有得天
独厚的能源资源条件。水能资源
储量居全国第五位，可开发容量
2314万千瓦，是全国十二大水电
基地之一；太阳能理论开发装机
容量达35亿千瓦，是全国最丰富
的地区之一；风能资源技术开发
量达 2008 万千瓦，居全国第十
位。青海可供新能源开发的荒漠
化土地约10万平方公里；石油天
然气总资源量为46.5亿吨，地热
能资源丰富、种类齐全。

青海还具备雄厚的清洁能源
发展基础。2018年，青海省新能
源装机达到1229万千瓦，其中集
中式光伏发电装机达到956万千
瓦，居全国第一，已成为世界上大
规模并网光伏电站最集中的地

区。2017年、2018年青海分别开
展了“绿电七日”、“绿电九日”
100%清洁能源供电尝试，从持续
时长、运行难度、供电结构等方
面，不断刷新全清洁能源供电的
世界纪录。

在近日发布的青海省政府工
作报告中，回顾 2018 年及展望
2019年重点工作两大板块中均提
及新型能源产业发展。据记者了
解，近年来，青海打造了光伏制造
和光热配套产业基地，构建了从
多晶硅—铸锭、切片—电池及组
件生产，到光伏电站的上下游完
整产业链。风机制造方面，建成
1.5—3.0兆瓦高原型风电整机、叶
片等核心大部件制造中心。

不仅如此，近年来，青海在清
洁能源科技创新方面也取得了不
俗的成绩。建设了“青海省光伏

产业工程技术研究中心”等6个绿
色能源重点实验室，在大型水光
互补光伏发电、高倍聚光太阳热
发电、高原低风速风机技术等方
面都取得了突破，建成上网电价
水平最低、技术最先进的光伏领
跑者基地、全国首座百兆瓦太阳
能光伏发电实证基地。

为进一步有力推动清洁能源
产业和应用发展，深入贯彻落实习
总书记“使青海成为国家重要的新
型能源产业基地”的重要指示精
神，有效解决我国面临的资源紧
张、环境污染、气候变化三大挑战，
刘同德提出以下建议：一是将青海
作为清洁能源革命综合试点省给
予重点支持，建设青海电力特区；
二是支持青海拓展清洁能源市场
空间；三是夯实青海清洁能源产业
基地发展的政策基础。

全国政协委员、青海省人大常委会副主任刘同德:

依托资源优势打造新型能源产业基地
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钱学明

近年来，广西大力开展优化
营商环境大行动，以为企业和群
众办好“一件事”为标准，全面推
进“一事通办”改革，“最多跑一
次”事项比例已超过80%。

3月4日，全国政协委员、广西
壮族自治区政协副主席钱学明接
受了《中国企业报》记者的采访，
今年他带来的提案之一是关于优
化营商环境的问题。

近年来，全国各地都加大了
优化营商环境的工作力度，并取

得了阶段性成效。谈及现状，钱
学明表示，目前仍然面临着“既要
减少审批，又要加强监管”等许多
深层次矛盾和问题。

“因此，对于如何处理好行政
审批与市场监管之间的关系，就
是下一步深入优化营商环境的关
键所在。”钱学明建议：一方面，行
政审批要“放开”，让企业成为责
任主体。优化营商环境，不仅仅
是压缩行政审批周期，还应当弱
化事前直接管制，强化事前咨询
服务和事后严格监管、依法惩处，
让企业真正成为责任主体。以建

筑许可环节改革为例，就应当让
企业向政府申报两次，一次获得
建设要求，一次获得生产许可。
这样由企业信守承诺并承担主体
责任，专业服务机构承担技术责
任，政府由直接为企业审批把关，
转变为以政策性条件引导、加强
事前服务和事中事后监管，确保
国家相关建设规范要求落到实
处。

另一方面，市场监管要“开
放”，发挥行业组织作用。面对数
量如此庞大的市场主体，政府监
管部门必然管不过来、管不好，还

容易受到地方保护、行政不作为、
慢作为等影响，造成监管失效。
从企业来看，大企业往往希望

“治”，小企业喜欢“乱”。让大企
业牵头成立行业组织，能够发挥
掌握充分信息的优势，采取针对
性、有效性更强的行业规定等措
施，打击那些“害群之马”，维护市
场竞争秩序。为此，要改变“政府
包打天下”的旧思维，发挥好行业
组织作用。政府部门要通过管好
少数行业组织，发挥好行业组织
自律作用，进而管住所有市场主
体。

全国政协委员、广西壮族自治区政协副主席钱学明：

既要“放开”审批也要“开放”监管

“长江三角洲区域一体化发
展已经上升为国家战略，交通一
体化是长三角区域一体化的重要
基础和关键支撑。”3月3日，全国
政协常委、台盟中央副主席、浙江
省政协副主席张泽熙接受《中国
企业报》记者采访时透露，浙沪苏
皖三省一市交通部门在规划、建
设、管理、执法等领域密切配合、
通力协作，工作取得重大进展。

据记者了解，浙沪苏皖不仅
推动了《长三角区域一体化三年
行动计划（2018—2020）》编制和
实施，而且签订了《长三角地区打
通省际断头路合作框架协议》《长
三角地区治理货物运输车辆超限
超载合作协议》等合作文件。此

外，推进长三角交通信息共享和
公共服务一体化也取得显著成
效，形成了良好的基础。

同时，张泽熙表示，目前长三
角地区交通对国家战略的综合承
载能力有待进一步加强，主要体
现在区域协调体制机制不健全，
行政区域分割制约依然存在；港
口集群和机场集群大而不强、竞
争力不足；综合运输通道布局需
要进一步加强优化，资源优势综
合作用发挥不足；运输服务、交通
治理的一体化衔接等方面，存在
一些瓶颈制约。

“从国家层面牵头推进长三
角地区港口一体化发展、机场枢
纽统筹布局与协同发展。”张泽熙
建议，要依托长三角重要的战略
区位和港口资源优势，瞄准全球

一流的港口集群定位，优化集成
资源，着力打造形成以上海港为
龙头，江苏港口、浙江港口为两
翼，层次分明、功能清晰、高度协
同的港口集群发展新模式，真正
实现港口一体化发展。与此同
时，依托长三角国际开放优势和
机场密度、国际国内航线优势，以
打造长三角世界级机场集群为目
标，强化上海国际航空枢纽地位，
进一步提升杭州、南京、宁波、合
肥机场国际门户枢纽功能，推进
形成分工合理、定位清晰、互为补
充的机场体系发展格局。重点加
快推进苏浙皖区域机场整体布局
规划与建设工作，加快谋划建设
苏州无锡机场、浙中国际机场。

此外，张泽熙还表示，要从国
家层面牵头开展长三角地区内外

重大通道、综合通道专题研究。
“要支持和指导长三角地区引领
交通科技发展的重大工程建设，
要在长三角地区开展交通运输审
批制度改革互认机制。”张泽熙指
出，要依托长三角地区产业集群
优势和科创高地优势，全力打造
交通科技发展策源地和应用示范
区。从区域交通治理一体化的角
度出发，张泽熙建议，支持长三角
地区建立车辆、船舶、人员电子证
照和“多证合一”、“多检合一”等
审批制度改革措施互认机制。建
议指导和支持长三角地区2019年
全面撤销高速公路省界收费站，
从国家层面对撤销省界收费站出
台相关管理条例，并对长三角撤
销省界收费站给予政策上的支
持。

全国政协常委、台盟中央副主席、浙江省政协副主席张泽熙：

推进长三角交通一体化 做好区域发展支撑

张泽熙

本报记者 鹿娟范捷

本报记者 鹿娟范捷

0202两会聚焦两会聚焦··建言献策建言献策


