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再有5天左右的时间，一列从沧州渤海新区黄骅港千吨

码头货场开出的满载货物的集装箱国际班列将抵达德国杜

伊斯堡。这标志着从沧州渤海新区出发，穿越亚欧大陆的

沧州渤海新区黄骅港中欧集装箱国际班列正式开通，成为

环渤海地区以港口为起点连接欧洲的第一条铁路货运通

道。这是沧州渤海新区对接“一带一路”国家战略的重大举

措，对于增强经济外向度、提升对外开放水平、促进港口枢

纽化和国际化具有重要意义。

6月30日10时08分，这趟国际班列驶出沧州渤海新区

黄骅港千吨码头货场，经沧州、德州、石家庄、中卫、兰州、乌

鲁木齐，在新疆阿拉山口出境，再经哈萨克斯坦、俄罗斯、白

俄罗斯和波兰，最终到达德国杜伊斯堡。沿途共经过6个国

家，全程大约1.12万公里，运行时间为18天左右。根据测

算，沧州渤海新区黄骅港中欧集装箱国际班列线路比海运

节约17天时间，比空运节省1/3资金。

这趟班列装载 97 个集装箱，共计 100 标箱 2000 吨货

物。货物类型主要包括氧化铝、钢卷、机械零件及五金制

品，分别来源于广西壮族自治区平果县、山东省冠县、天津

市和河北省黄骅市。

沧州渤海新区黄骅港中欧集装箱国际班列起始点——

渤海新区黄骅港，目前已建成20万吨级航道和33个万吨级

以上泊位，是近年来环渤海港口群中最具成长性的深水亿

吨综合大港。

今年前五个月，渤海新区黄骅港吞吐量突破1亿吨，达到

1.01亿吨，同比增长60.96%，在提前一个月实现“任务过半”

的同时，增速继续位居全国首位，成为我国第一能源大港。

预计全年吞吐量将达到2亿吨，其中集装箱吞吐量将突破100

万标箱。沧州渤海新区黄骅港中欧集装箱国际班列的开通，

必然使渤海新区黄骅港再次成为世界关注的焦点，必将吸引

更多的外向型企业选择渤海新区黄骅港作为“第一出海口”，

从而推动渤海新区黄骅港不断迈向国际化枢纽大港。

依托港口这个重大引擎和战略龙头，渤海新区主动服

务和融入“一带一路”战略，加快建设河北开放型经济引领

区。黄骅港综合港区口岸开放获得国务院正式批复，黄骅

港综合保税区年内具备封关运营条件，黄骅港将开通至韩

国仁川港的滚装班轮、到柬越的外贸航线……一个个振奋

人心的消息，使渤海新区面对“新常态”，信心更足，发展势

头更强。特别是在对外开放方面，渤海新区非常注重同欧

洲加强联系和合作。依托中捷友谊农场这个由周恩来总理

亲自命名、我国最早的对外开放平台，渤海新区全力打造中

欧产业园，目前已同捷克、斯洛伐克、波兰、荷兰等国的企业

和高校，在高端装备制造、通用航空、教育合作等领域签署

了总投资超过200亿元的合作协议，捷克100架两座飞机制

造、斯洛伐克矫正鞋电子商务、波兰垃圾加工合成蜡设备制

造等一批优质项目正在加快推进。

沧州渤海新区黄骅港中欧集装箱国际班列的开通，将

打开沧州渤海新区物流走向世界的突破口，未来这里将成

为中国乃至世界重要的集装箱物流枢纽。沧州港务集团有

限公司董事长赵振清介绍，下一步，他们将结合渤海新区黄

骅港腹地企业产品销售流向，本着为腹地企业服务的宗旨，

不断优化班列频次、密度，努力做到常态化开通。同时，加

强与新疆国际陆港线路对接，开通黄骅港—卢森堡、黄骅港

—莫斯科等班列；积极与宁夏中宁对接，开通黄骅港—中亚

的班列。另外，加快开通黄骅港至韩国釜山、柬埔寨、越南

等国际集装箱航线，将班列与航线联通起来，实现“一带”与

“一路”的贯通。届时，日韩、东南亚与中亚、欧洲双向流动

的货源，可以实现班列与航线相互补充、相互支撑。

沧州渤海新区
亲密接触德国杜伊斯堡

张博

近日，国家发改委、农业部等六

部门公布《京津冀农产品流通体系创

新行动方案》（以下简称《方案》），将

用3年时间建成高效京津冀农产品流

通网络体系。业内人士指出，《方案》

的提出，意味着“环京津1小时鲜活农

产品物流圈”建设提速。

《方案》指出，要培育壮大一批具

有较强竞争力的龙头示范企业，加快

培育大型农产品流通企业集团，鼓励

骨干企业制定严于国家标准的企业

标准，打造具有较强影响力的农产品

优质品牌。

构建“环京津1小时鲜活
农产品物流圈”

按照京津冀协同发展要求，结合

北京非首都功能疏解和交通、生态、

产业三个重点领域率先突破，统筹区

域重要农产品流通基础设施布局、功

能定位等，畅通农产品流通渠道，加

快构建“环京津1小时鲜活农产品物

流圈”。

为此，《方案》提出六大主要任

务：

一是加强京津冀农产品流通的

统筹协调，增强协同发展能力。按照

京津冀协同发展要求，加快构建“环

京津1小时鲜活农产品物流圈”。北

京加快疏解跨区域大宗农产品中转

集散功能，突出发挥资本、信息、技术

管理的输出与辐射作用，加强城市高

效物流配送体系、终端销售模式、农

产品电商等创新。

二是鼓励支持企业开展流通创

新探索，提高农产品流通现代化水

平。大力发展农超对接、农批对接、

农校对接、农企对接等直采直供模

式，鼓励京津大型连锁超市、大中型

企事业单位在河北建立生产加工基

地，减少流通环节，降低流通成本。

三是加快农产品批发市场转型

升级，拓展物流配送等服务功能。加

大对主要农产品批发市场信息系统

和检验检测系统升级改造的支持力

度，推广电子结算，探索发展拍卖、中

远期等现代交易方式，提高农产品流

通的标准化水平。

四是大力发展全程冷链，保障食

品安全和促进消费升级。支持京津

冀农产品流通企业改造或建设一批

适应现代流通和消费需求的冷冻、冷

藏和保鲜仓库等设施，推广应用冷链

新技术、新产品，特别是加强“最先 1

公里”和“最后1公里”的产

地预冷、保鲜加工、保鲜运

输、销售终端冷藏等能力建设，有效

解决冷链“断链”问题。大力培育发

展第三方农产品冷链物流企业。

五是探索建设京津冀农产品公

共信息平台，提升流通信息化水平。

选取重点品种开展试点，推动农产品

质量等级化、包装标准化、标识规范

化，夯实农产品流通的信息化、标准

化基础。

六是开展农产品流通国际合作，

提高流通国际化水平。加强与日韩

等国在农产品流通体系建设方面的

交流，通过举办行业论坛、组织专业

培训、企业交流对接等方式，借鉴先

进经验，开展深入合作。

一位北京市政府人士接受采访

时表示，目前项目试点正在遴选之

中，通过设立试点，探索建立“产供销

一体”的农产品流通模式，探索农产

品流通中的创新要素。

物流企业集团化发展

未来 3 年，京津冀三地农产品流

通体系的建设中，龙头企业、集团化

发展将成为重点。

《方案》指出，要培育壮大一批具

有较强竞争力的龙头示范企业，加快

培育大型农产品流通企业集团，鼓励

骨干企业制定严于国家标准的企业

标准，打造具有较强影响力的农产品

优质品牌。

《方案》提出，加大投融资、土地

等政策支持力度。综合运用中央预

算内投资、专项建设基金、现代物流

重大工程包等渠道支持京津冀农产

品流通体系创新项目建设。引导金

融机构加大对农产品流通企业等的

信贷支持力度，为项目建设提供便利

的融资服务。推动京津冀三地农产

品流通企业跨地区兼并重组和投资

合作，提高产业集中度，打造龙头企

业。继续落实好鲜活农产品运输“绿

色通道”政策和支持农产品流通企业

发展的用地和相关税收优惠政策，对

符合规划要求的农产品流通设施建

设项目，加快用地审查报批，保障项

目依法依规用地。鼓励和支持保险

机构创新针对农产品流通各环节的

保险险种和范围，保障企业和农业经

营者利益。

“其目的在于砍掉农产品流通中

‘小而散’的多重环节，进而降低流通

成本。”业内人士指出，当前我国农产

品流通存在着市场分割、模式落后、

成本高、效率低等问题，

而通过农产品流通体系

创新项目建设，有利于

带动河北等周边地区农业结构调整

和农民持续增收，有利于推动三地农

产品产供销一体化，拓展深化区域合

作，为京津冀协同发展注入新活力。

事实上，加强京津冀农产品流通

的统筹协调，增强协同发展能力，最

终实现“用3年时间基本建立统一开

放、分工协作、竞争有序、畅通高效的

京津冀农产品流通网络体系，成为全

国农产品流通体系创新先行示范区”

的总目标。

中国农业大学中国县域经济研

究中心副主任、高级经济师贾大猛表

示，京津冀全国农产品流通体系示范

区的建成，有利于河北省根据市场需

求调整优化农产品生产结构和农民

增收，同时河北省天然优质的农产品

生产基地的优势，可以保障北京和天

津市场的供应和食品安全，满足消费

者对不同农产品的需求。

1小时鲜活农产品物流圈建设提速
南林

出台京津冀农产品流通体系创新行动方案

黄骅港中欧集装箱国际班列正式开通
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