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车企聚焦

张晓梅 张骅 吴明

上海车展“新奇瑞”加速年全线发力

4 月 20 日，奇瑞汽车以“新标准

新动力 新奇瑞” 为主题， 携艾瑞泽

M7、 瑞虎 5 1.5T 两款全新产品及

CHERYα5、@ANT3.0小蚂蚁两款概念

车等车型组成的全明星阵容， 亮相

2015上海车展，并发布了统合传统能

源技术和新能源技术的 i-POWER 智

效绿色动力系统，展现一个“新”奇瑞

的底蕴和实力。

本次上海车展，除了全新上市产

品和概念车之外，奇瑞在售主力车型

瑞虎 5、瑞虎 3、艾瑞泽 7、艾瑞泽 3 的

展出和艾瑞泽 7 插电双擎混动、艾瑞

泽 3e两款新能源车型亮相助阵，为观

众呈现了一场无比精彩的汽车盛宴。

其中，首次亮相的两款新能源概念车

展示了奇瑞汽车在新能源车型方面

的前沿技术。

清晰产品规划

实现“双翼”驱动

作为奇瑞旗下首款基于“艾瑞泽

标准”打造的 MPV 车型，艾瑞泽 M7

首发上市， 成为奇瑞展台最大的看

点。而搭载 1.5T 涡轮增压引擎的全新

瑞虎 5 焕“芯”助阵上市，更是明晰了

奇瑞锁定瑞虎和艾瑞泽两大明星产

品系列，在 SUV 和轿车市场双翼驱动

的战略布局。

艾瑞泽 M7 是一款面向家庭用户

的“宽适 7 座都市 MPV”，其车内 7 个

座位采用了“2+3+2” 的座椅布置设

计，不仅能够满足日常生活中“4+2+

1”形式的家庭出行、旅游用途等，日

常工作中还可以满足轿车所具备的

“面子需求”，迎合了当今家庭日渐多

元化和细分化的用车需要。 借此，艾

瑞泽产品系列抢占 MPV 市场， 不仅

拓宽了“艾瑞泽”品牌的应用范围，更

进一步提升了“艾瑞泽”品牌在轿车

市场上的影响力。

同台上市的瑞虎 5 1.5T车型搭载

的涡轮增压引擎， 最高扭矩 205N·m，

百公里油耗仅为 7.2L，让驾享更富激

情的同时，更加节能环保。 此举势必

使瑞虎 5 车型在经典 SUV 品质的基

础上，为“瑞虎”品牌注入更多活力，

同时进一步提升“瑞虎”车型在 SUV

市场的口碑，成为 SUV 领域中家喻户

晓的明星车型。

此外，这两款车型均遵循“V 字

形”正向造车流程开发，并依据“艾

瑞泽标准” 打造出超越合资品牌产

品的品质， 进一步增强了奇瑞与合

资品牌竞争的优势。 此前，依照“艾

瑞泽标准” 研发生产的艾瑞泽 7、艾

瑞泽 3、新瑞虎 3 均在业界权威机构

整车质量评选中获得了优异成绩，

并获得市场销量的大幅提升， 因而

“艾瑞泽标准”被奇瑞提升为企业的

“新标准”。 奇瑞表示，今后所有产品

研发、生产和制造将按“新标准”执

行， 以比肩国际一流水准的品质强

化奇瑞在市场上的形象和地位，提

升奇瑞在与合资品牌短兵相接新常

态下的竞争力。

清晰技术路线

发力“新动力”

即使在车企竞相争锋的新能源

车领域，奇瑞也不遑多让，展出了艾

瑞泽 7 插电双擎混动、 艾瑞泽 3e 两

款新能源车型，展示奇瑞在研发新能

源车道路上取得的最新成果。 这两款

新能源车奇瑞将会后续推出，抢占车

企未来竞争的制高点。

在环境压力不断增大、石油资源

日益短缺，国家力主发展新能源车的

战略方向下，奇瑞通过建立起完善的

新能源汽车研发体系和先进的新能

源试验中心， 已掌握了混合动力汽

车、 纯电动汽车等一系列关键技术，

形成了较为完善的新能源汽车研发

体系和能力。 本次上海车展上，奇瑞

聚合 18 年动力技术积淀， 发布的 i-

POWER 智效绿色动力系统， 就展现

了奇瑞在核心技术领域不断开创新

局面的研发实力和创新精神。

据奇瑞介绍，i-POWER 智效绿

色动力系统， 包括高效能源技术

ACTECO 和绿色新能源技术 ETE－

CO。 如果说 ACTECO 体现了奇瑞在

传统能源技术的实力， 那么包含了

Hybrid 混合动力、Plug-in Hybrid 插

电式混合动力 、Electric Vehicles 纯

电 动 、ISS 智 能 启 停 技 术 在 内 的

ETECO 新能源技术， 则代表了中国

绿色能源技术目前最高水平。 这说

明奇瑞在两个领域已实现了统筹规

划发展的战略布局。

此外，基于当今汽车排放造成严

重空气污染、道路拥堵有增无减的现

状，奇瑞还展示了定位为“个性化城

市公共交通系统” 的小蚂蚁第三代

@ANT3.0 概念车。 该概念车以智能跟

车、无线充电、家居互联的功能特性，

实现便捷、安全、低成本的出行，创新

未来城市交通模式。 这不仅揭示了奇

瑞即将开展的汽车共享计划，也体现

了奇瑞对未来人类生活方式、汽车技

术发展趋势的深入思考和探索。

2015年，

“新奇瑞”全面加速发展

自 2013 年上海车展， 奇瑞宣布

回归“一个奇瑞”品牌战略，按照国际

造车标准和流程实施正向体系转型，

转型两年来，奇瑞在管理理念、体系

实力和营销体系优化上取得了极大

的转变和提升，跨入了转型升级发展

的新阶段。

本届上海车展，奇瑞通过全新的

产品、全新的动力、全新的企业形象，

展现战略转型的成果和信心，同时也

预示奇瑞 2015 年将继续围绕“享受

智造的乐趣” 这一品牌核心诉求，创

新更多技术，推出更多更富价值的产

品，在既往成绩的基础上全面稳步加

速发展。

全面稳定加速的路上，一个“新”

奇瑞将以客户需求为导向，以产品正

向开发为手段，通过始终提供客户满

意的产品和服务，致力于成为一个受

人尊敬的、创新的、国际化的汽车企

业。

了解奇瑞的人都知道，他们走过

的路都是前人没有走过的，无经验可

取，是通过自身的摸索和实践，才走

到了今天。 2010年，当奇瑞发现以 QQ

为代表的“造国人座得起的车”这一

模式难以承担自主品牌转型之需时，

尹同跃和他的同伴们在难以割舍的

挣扎中，主动放弃量的增长，投入到

品牌再造、体系建设和品质提升的战

略转型中。

合资品牌价格下探，正在一点点

蚕食自主品牌的市场。 留给自主品牌

的时间和空间都在加快缩小。 尹同跃

认为，这是自主品牌生死存亡的关键

时期，稍有不慎将万劫不复。 只有站

在巨人的肩上才能看得更远。 这一直

是奇瑞的生存发展之道。

自 2010 年奇瑞宣布调整转型开

始， 奇瑞也迈出了合资的第一步，与

以色列巨商合资成立观致公司，完全

以国际顶级车企的管理模式运营，其

设计推出的第一款观致车在 2012 年

以色列国际车展中获车型最优设计

奖。 观致车现在还在逐步提升阶段，

可它对奇瑞的影响将是深远的，按尹

同跃的话说，观致是引领奇瑞调整转

型的动力引擎，没有它奇瑞可能还在

混沌中摸索。

2012年，在合资中获益匪浅的奇

瑞宣称与捷豹路虎合资，这一大手笔

震惊了国际汽车界。

经过一年多时间的建设， 生产

基地设在江苏常州的奇瑞捷豹路虎

整车已陆续下线，去年 11 月份全面

销售。 今年上海车展，奇瑞捷豹路虎

和英国产捷豹路虎联袂出击， 着实

让人感慨。 合资也不失为自主品牌

自我提升的一条捷径， 但冷暖早有

国内车企感知，是祸是福，国人拭目

以待。

手记

站在巨人肩上才能看得更远

上海车展期间， 安徽江淮汽车股份有限公司乘用车营销

公司副总经理李建华在展馆现场， 向媒体和观展者解释江淮

iEV5和以往纯电动车产品有什么不同。

他表示，iEV5 和我们以前的电动车产品有着本质区别，

以前电动车是在传统的车上通过电池、电机、电驱的改造，把

它做成一款电动车，其性能也很好，但实际操控性和行车稳定

性还是存在着一些约束， 包括使用的便利性， 尤其是像行李

箱、乘员舱由于受到电池布局的制约，还是存在着一些不足。

这次展出的 iEV5 最大特点就是一款从产品概念设计到

最后产品功能实现， 是一款彻头彻尾以电动车为原型概念的

开发产品，带给消费者一是当你驾驶这款车的时候，这种操控

上的人车一体感觉， 它的稳定性和动力性应该会得到非常好

的表现。同时，在使用上它的储物空间完全有了不逊于汽油车

的储物空间。

李建华说，最重要的一点，江淮在这款电动车中采用了大

量的智能化配置。 比如在这款电动车上采用的是雨点控制系

统，用声音可以在车里轻松实现选择电台、选择导航，还是选

择播放音乐。 同时，这款车上还配置了像 APP 的远程控制系

统，当你还没有到车里的时候，夏天就可以提前启动空调，甚

至可以定时预约给电池充电，并配置了 6种充电模式。现在电

动车充电还是困扰消费者的一个很大的问题，在这方面，江淮

既提供了直冲，也提供了一些交流的慢充，甚至家用充电器也

能为电动车充满电， 这一代新的电动车还是得到了非常巨大

的产品升级。

大多数人在购买电动车的时候还是会与燃油车相比较，

也就是说 iEV5的广义竞争对手是燃油车。 那么，iEV5如何与

燃油车竞争？

对此，李建华认为，消费者在选择乘用车时重点还是关注

它的使用价值。电动车有很多燃油车不可比拟的优势，比如使

用的单位里程动力消耗成本， 电动车大概只相当于传统燃油

车同一规格产品的 1/10。 同时，电动车是一款自动挡产品，非

常好操纵，采用电流控制，很多时候它的加速性能近乎于线型

加速。

李建华说， iEV5通过这一次升级， 江淮成功地把续航里

程提高到了 200公里到 240公里， 如果是在一些城市公路状

况下大概可以行驶到 200公里， 如果采用一种低能耗驾驶方

式，可以开到 240 公里左右，这款车配置的是 23 千瓦电池系

统，并且电池系统本身有非常好的电池热管理系统，保证电池

在高温和低温情况下都能够得到比较好的使用性能。

日前， 华菱汽车汉马动力欧五 10L发动机凭借着自身优

越的产品性能顺利通过了欧洲标准 (ECE R49,ECE R24,ECE

R85)进行的发动机欧盟认证。 结合前期已经通过的欧四 10L

和 12L发动机， 汉马动力系列发动机产品全部获得了欧盟的

认可， 这使得华菱公司成为国内首家取得欧五和欧四发动机

出口资质的自主品牌重卡企业， 为汉马系列发动机产品进入

欧洲市场迈出了最坚实的一步。

汉马动力是自主开发的高性能发动机系列产品， 包括

CM6D18 和 CM6D28 两个系列，排量分别为 10 升和 12 升，功

率覆盖 199K W(270 马力)至 335K W(480 马力)。 为验证汉马

动力各项性能，技术人员从 2011 年开始每年都会对汉马动力

发动机进行高温、高原、高寒“三高”标定试验，而“三高”标定

试验的目的就是检测新型发动机在极限环境下的运行状态，

保证发动机在任何恶劣环境下，都能正常启动，正常行驶，动

力强劲。 为此，一支由电控、设计、应用工程师和试验技师、专

业试验驾驶员等组成的团队，用了 1000多个日夜的坚守与苦

战， 完成了汉马动力新机型的标定试验和各种试验数据的采

集，为其投入市场奠定了坚实的技术基础，同时也储备了完备

的试验数据。所以，此次汉马动力欧四和欧五机型能够一次性

通过欧盟认证试验，也是必然的结果。

在国内还在讨论何时切换欧五的市场环境下， 汉马欧四

和欧五发动机已经顺利通过了欧盟认证， 使得汉马动力在技

术储备上有一次走在国内发动机行业的前列。

真正的电动车来了

李建华诠释江淮 iEV5与以往电动车的不同之处

张骅 张晓梅

华菱汽车汉马欧五和欧四系列

发动机顺利通过欧盟认证

郝立峰 张晓梅
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