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“将大学城建设成为具有国际水平

的职业教育基地”，这是兴建于 1999 年

的东方大学城的发展愿景；15 年后，这

座设想中“拥有 10 万学子，20 万人口，

牛津模式的职教新城” 却成了镜花水

月。

《中国企业报》记者调查发现，15 年

来，入驻东方大学城的院校已从最多时

的 20 多所降至个位数， 院校规模也被

不断压缩。 与此形成鲜明对照的是，商

品房开发和销售在这片“沃土”上正如

火如荼。 有人戏言，京津冀教育一体化

的尝试最终败给了所向披靡的房地产

业。

辉煌不在

东方大学城位于廊坊市经济技术

开发区，西隔 30 公里与北京相望，东行

60 公里与天津为邻，是中国第一个因高

等教育而形成居民点、以城镇模式为建

设目标的大学城项目。

“大学城从建设初期就很有名，当

时说有很多北京的大学来这边设分校，

会有很多招生名额，2000 年正值我高

考，对它关注了好一阵子。 ”当地居民石

先生这样告诉《中国企业报》记者。

东方大学城在设立初期着实风光

过一段时间，加上其处于京沪高速公路

沿线，成了廊坊市地标性建筑，大学城

南门因设计独特被称为“廊坊凯旋门”。

网友 thinkerred 说，“2002年到 2005

年那里热闹非凡。 到处都是球场让人幸

福无比，八食堂一楼的石锅拌饭一大早

就排队。 ”

这位网友所说也正是东方大学城

非常辉煌的一段时间，“当时的东方大

学城不但学校、学生多，应运而生的商

业也非常繁荣，最好的时候在大学城的

商店里就能买到耐克、阿迪达斯等国际

一流品牌鞋服，光华联超市在大学城内

就开了三家。 ”相关工作人员告诉记者。

当时东方大学城优质的商业也为

廊坊当地人提供了诸多服务。“当时这

边的酒楼很多，物美价廉味道还好。 ”廊

坊市民陈女士说。 （下转第三版）
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京津冀一体化

能否根治北京大都市病？

京津冀一体化的核心是为了治疗北京的大城市

病，这是一个得到广泛认同的观点。 但是，一体化能不

能治好北京的大城市病， 还得先看一看北京大城市病

的病根在哪。

稀缺资源过度集中当数北京的第一大病根。 单从

投入的角度讲，北京不仅是北京人的首都，更是全国人

的首都。 除北京市投入的各项建设和福利资金外，在

亚运会、奥运会等“国事”中，中央财政在北京有天量的

投入。在持续“偏爱型”的投入模式下，北京集中了全国

最优质的文化、体育、教育和医疗资源以及城市基础设

施。 如果北京相对全国其他地区的公共服务水准继续

保持当前这种绝对优势，想剥离北京的人口几乎没有

可能。 比如，去年就有毕业生花 70万元的代价去买一

个北京户口。

扎堆效应下形成的产业资源分布不均衡是北京

的第二大病根。 尽管北京在 2012年底前就有近 10万

家企业，但北京同时也有天通宛、回龙观以及通州等全

国的最大的睡城。 城市规划理念的错误， 造成了北京

人生活、商业、就业都在不同的区域。 金融企业都集中

在金融街；高科技企业都集中中关村；央企总部都集中

在二环路；广告企业都集中在中央电视台和北京电视

台附近；高端商业都集中在 CBD。 2013年，北京的人均

排名全国第二，而与此同时，北京的延庆等 6 个远郊区

县的人均 GDP低于全国平均水平。 北京城区的出租车

司机大多是大兴、房山、怀柔的居民或农民。 在北京原

住民尚需外出打工的情况下，北京剥离大量产业到津

冀地区很可能只是一个设想。

“民生政策”下过低的交通货币成本是北京的第三

大病根。 不算时间成本， 只算货币成本北京的交通成

本是全国最低，其代价是纳税人要为其支付高昂的补

贴。 由于交通成本过低， 跨越大半个城区去工作的现

象，在北京非常普遍，一些人用在路上的时间甚至超过

半个工作日。 近两年燕郊等环北京房地产的发展，甚

至让住在河北， 工作在北京成为一种常态。 这不仅加

大了北京的交通压力，也是对人力资源的一种巨大浪

费，而且活在路上的状态会让人的幸福指数大打折扣。

现在包括北京环河北的区域都在呼吁建设轨道交通，

把地铁通到河北。事实是通往周边地区的交通越便利，

北京城区的交通压力会越大， 因为大量的人流最终都

会汇聚到城区的交通工具上。 只有把对交通的暗补，

变成对市民的明补，让居民对远距离上班花钱心疼，不

再横跨北京去上班，才会迫使用工单位向劳动力集中

的区域迁移，解决睡城问题。

剥离低端产业只是北京一厢情愿的想像。事实上，

北京服务业 GDP 的占比已经达到了 80%。 除部分高端

服务业外，大部分是因人而生的餐饮、美容、保洁等所

谓低端服务业， 这部分产业吸纳的就业人口最多。 但

是，这些行业的存在说明其是有市场需求的，如果在人

口没有大量减少的情况下，把他们剥离出去，那让还住

在北京的人到哪去吃早点，到哪去买菜？

只有剥离北京“特供”的公共服务和福利，让北京

的稀缺资源逐步分散到全国各地，缩小北京和周边地

区的资源差距，才能真正减少人口和单位留在北京的

意愿， 北京的大都市病才能够得到根治。 如果决策机

构没有从减少自己的福利和便利做起的决心，而是单

纯指望别人不贪恋北京的好处，北京城市规模的饼只

能是越摊越大。
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开不出北京的地铁
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房地产开发吞噬文化之城
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