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看安徽

本报记者 郝玲 张晓梅

本报记者 张晓梅 张骅 吴明

全国人大代表、中国中铁四局集团总经理许宝成

安进首条提案彰显江淮环保责任

3月 3日上午，前来参加全国“两

会”的全国人大代表、江淮汽车集团

董事长安进在代表团驻地接受记者

集体采访时透露，今年他又带来了很

多议案，其中首条议案就是事关环境

保护的《低速电动车禁用铅酸电池》。

该《议案》强调，如果国家不尽快禁用

铅酸电池，将会催生出另一种破坏环

境的“雾霾”。

致力于新能源汽车研发

江淮一直致力于新能源汽车的

研发与运行，这些新能源汽车已驶入

上海、 北京等大都市。 江淮汽车

(600418)2 月 28 日晚间披露年度报告

显示，江淮汽车推出的第四代纯电动

车，全年销售 1000 余台，继续保持在

全国新能源汽车示范运营的领先地

位, 第五代纯电动车也已完成样车试

制验证。

在汽车行业, 虽然江淮汽车涉足

新能源汽车不算最早, 但却是发展和

推广上最富成效、产业化推进速度最

快的整车企业。 2010 年,江淮汽车与

合肥工业大学联合成立“合肥新能源

汽车研究院”,以新能源汽车核心技术

攻关和试验测试技术为重点, 提升整

个新能源汽车的产业核心竞争力。 江

淮汽车已经成熟掌握了新能源汽车

开发的整车集成和优化匹配技术,整

车电控、电驱动和电池系统三大核心

技术的研发成果在 iEV 纯电动车上

也得到应用和提升。

新能源汽车发展也给江淮汽车

带来了丰厚的回报。 2013 年，江淮汽

车事项实现营业收入 336.2 亿元，同

比增长 15.47%；归属于上市公司股东

的 净 利 润 9.17 亿 元 ， 同 比 增 长

85.39%；每股收益 0.71元。 2013年度

公司拟每 10股派发现金股利 2.2元。

经过四代产品的经验积累 ,2014

年下半年, 江淮汽车将推出全新的第

5 代电动车, 将是一款专门设计的电

动汽车,用的是电动汽车的底盘,不再

是某款车型的改版, 预计将出两个版

本,一版是保持当前电池容量不变,续

航里程在 200公里, 一版电池容量增

加 4.5kwh,续航里程为 250公里。随着

近来各地充电桩规划的出台和对新

能源汽车的大力扶持，江淮汽车相应

产品释放利润也是值得期待的事情。

环保一直牵动着江淮神经

随着人们生活水平的提高，利用

汽车出行的需求日益强烈，大大促进

了我国汽车工业的高速发展，同时带

来燃油汽车尾气污染。 据统计，2013

年全球累计销售汽车近 8427 万辆，

其中新能源汽车近 15 万辆； 我国全

年累计销售汽车约 2198 万（乘用车

1793 万）辆，其中新能源汽车约 1.76

万辆。

《议案》认为，在汽车产业发展的

同时，电动化的低速交通工具也发展

迅速，市场需求量大，2013年，我国电

动自行车销量达到 3505 万辆， 占全

球产能和销量的 90%以上保有量；我

国四轮低速电动车销量近 15 万辆

（相当于 150 万辆电动自行车），发展

迅猛，有逐渐升级取代电动自行车之

势。 而其能源系统采用的基本全是铅

酸电池，由此使我国成为全球最大的

铅酸电池生产国和出口国，亦是铅消

耗大国。 此类低速交通工具虽然零排

放，但铅酸电池低效回收给水质土壤

带来严重污染。据不完全统计，97％使

用过的铅酸电池虽得到回收，但铅回

收率不到 30％ ， 低于发达国家的

95％。 因此每年产生的废铅数量超过

260万吨，随着废酸的随意倾倒，严重

地污染水质和土壤，引起人体血铅超

标。

在欧洲等发达国家，政府对铅酸

电池使用已有明确规定 ， 如欧盟

2006/66/EC《电池指令》要求，铅酸电

池以平均重量计算， 再造率需达到

65％。当下，我国铅酸电池再造率与发

达国家相比差距大，发展以铅酸电池

为能源系统的低速交通工具，虽然获

得一时经济效益，但长久看付出了牺

牲环境的代价，已然不符合国家提出

的“生态文明”社会建设要求，低速电

动车则不能再重复电动自行车的发

展过程，急需调整铅酸电池的低速电

动车能源系统方案。

《提案》建议

坚决禁用铅酸电池

当前，我国燃油汽车快速普及的

同时，使用铅酸电池低速电动车市场

需求大，并有不断增长趋势，任其发

展， 必将造成难以恢复的环境污染。

因此，安进认为当下必须重视并从国

家层面加强政策调控，并在《议案》中

提出了自己的建议。

首先，正视老百姓短途出行的需

求， 大力发展低速电动车的同时，更

应重视节能环保的社会需求，引导铅

酸电池的低速电动车能源系统转型

升级，坚决禁用铅酸电池。 电动汽车

产业化实践已表明，当下类似锂电池

等环境友好型二次电池，其能量和功

率密度高，使用寿命长，制造、使用和

回收阶段污染低，回收效率高，已经

可以替代铅酸电池。

其次，创新商业模式，推动以锂

电池为能源系统的低速电动车标准

化。 在产品使用成本方面，铅酸和锂

电池组循环寿命分别是 300—500 次

和 1000—1500次， 价格分别为 0.5—

0.6 元/wh 和 1.5—2 元/wh， 按整车相

同的使用寿命计算，二者使用成本相

当。 在购置成本上，以锂电池为能源

系统的低速电动车相对较高，鼓励渐

进探索电池租赁等商业模式，进一步

降低一次购置成本。

第三， 建立健全现有低速交通

工具用的铅酸电池回收机制， 加大

准制造销售准回收的厂商责任，提

高铅酸电池回收效率， 降低市场现

有铅酸电池回收率不高对环境造成

的危害。

第四，建立长效机制，出台交通

工具全寿命周期环境污染税等相关

政策，鼓励老百姓使用以类似锂电池

等环境友好型二次电池为能源系统

的交通工具。

第五，加强环保知识宣传，提高

全民环保意识。

李克强总理在《政府工作报告》

中指出：“创新是经济结构调整优化

的原动力。 要把创新摆在国家发展全

局的核心位置，促进科技与经济社会

发展紧密结合，推动我国产业向全球

价值链高端跃升。 ”

3月 6日，全国人大代表、奇瑞重

工总经理王金富告诉记者：“中国制

造向中国创造转变不但是业内人士

关心热议的话题，而且成为国人关注

的话题，要实现中国创造，中国装备

制造业整体转型升级势在必行。 ”

王金富说：“从整体上看，我国装

备制造业大而不强。 提高装备制造科

技创新能力，增强发展实力应当成为

国家战略重要组成部分。 ”

王金富分析说：在市场与技术上

备受发达国家制约与挤压，全行业处

于中低端价值链环节。 比如说工程机

械和汽车产品，不仅我国主机(整车)

产品的品牌溢价能力远低于国际知

名品牌， 国产品牌采用的液压件、电

子产品等关键零部件也严重依赖进

口。 进入 21世纪，中国装备制造业昔

日所仰仗的“人口红利”正逐步丧失，

中低端产品加工制造产业重心加速

向东南亚等发展中国家转移，西方发

达国家“再工业化”战略引发高端制

造企业“回流”风潮，我国装备制造业

在全球的地位面临挑战。 此外，发达

制造国家利用优势抢占全球市场和

中国中高端市场，新兴经济体加快发

展具有比较优势的产业，世界各国抢

占国际分工制高点的竞争更趋激烈。

与此同时，中国经济增速放缓，实体

经济下行，部分细分市场产能严重过

剩，影响装备制造业的发展。 以挖掘

机为例，据统计，中国挖掘机生产企

业的规划年产能约 60 多万台，2013

年全国挖掘机总销量不到 11.5 万台，

产能过剩严重，且行业持续低迷。

王金富代表说：“面对内忧外患，

中国装备制造业必须放眼全球，充分

利用国内国外两种资源、 两个市场，

坚持创新驱动，快速进行转型升级。”

为此，他建议：一是以差别化的金融

政策和服务，引导资金更多地投向实

体经济，缓减产业分化，促进装备制

造业转型升级；二是政策制定要因地

制宜， 以产业链为中心集聚发展，实

现特色发展。围绕我国装备制造业的

优势与强项， 推进产业结构调整；三

是鼓励发展中场产业，实现装备制造

业零部件标准化、模块化生产，提高

零部件配套服务能力。高度重视提高

装备制造业的系统和总成套能力，提

高单机技术水平、质量和性能；四是

切实打破所有制偏好，合理配置公共

资源，促进不同所有制企业市场公平

竞争；引导企业转变发展方式，使企

业从单纯追求规模扩张向注重技术、

质量、效益的方向转变，从提供产品

向提供服务和方案转变， 从价值链

中低端向价值链高端转变， 从对环

境挤压型向环境友好型转变； 五是

加大对创新企业扶持力度， 促进企

业联合攻关行业瓶颈， 推动创新成

果转化， 在先进适用的创新成果的

产业化推广方面给予政策支持、税

收优惠，并加强对知识产权的保护。

鼓励企业充分整合全球可以利用的

创新资源， 注重引进技术的消化与

吸收， 形成自身创新的比较优势和

局部优势。

从国家战略上提高装备制造业创新力

全国人大代表、奇瑞重工总经理王金富

本报记者 张晓梅 张骅

3 月 7 日， 正在参

加全国“两会”的全国

人大代表、中国中铁四

局集团总经理许宝成

在接受记者采访时说，

所谓改革，就是除旧布

新。 企业的改革表现在

要继续加快转型，科学

发展，要在增强企业发

展平衡性协调性上下

功夫，把改革创新作为

加快转型升级的动力。

许宝成说， 当前，

企业发展的主要矛盾

仍然是传统的经营管理方式和体制机制与科学健康发展不相

适应的矛盾。企业改革需要继续加快转型，一要加快体制机制

转型。深入分析企业发展中存在的结构性矛盾和深层次问题，

加快建立完善适应市场环境变化的体制机制。 二要加快市场

转型。 根据企业实际情况，深入进行市场研究，主动适应市场

需求，明确市场方向，在立足铁路又不过度依赖铁路的同时，

加强路外市场开发，全面拓展海外市场、投资市场，大力培育

战略性新兴业务，积极探索和培育新的经济增长点，进一步巩

固当前形成的主业和上下游业务规模相当、 齐头并进的市场

布局。三要加快队伍转型。以建设管理型、技术型、创新型员工

队伍为目标，加强员工队伍建设，不断完善劳动用工制度，制

订各层次员工培养发展计划。四是加快技术转型。建筑企业要

不断推进技术转型，要继续完善技术创新体系。 在研发投入、

技术装备、科研攻关、人才培养和知识产权保护等方面下大力

气，既要提高企业在传统领域的竞争力，又要加强在新兴技术

领域的投入，不断促进科技成果转化为生产力，推动企业由传

统向现代的转变。

据悉，在改革创新的驱动下，中铁四局升级转型取得了显

著成效，2013年，完成新签合同额首次突破 600 亿元大关，以

636亿元骄人业绩完成股份公司下达计划的 138.3%。 许宝成

说，中铁四局之所以取得这样的业绩，主要得益于企业一直坚

持创新转型，一是在营销工作上，抓住了市场调整放量新机。

二是在施工生产上，创新了施工生产管控新模式。三是在安全

质量管理上，完善了安全管理管控新体系。

把改革创新

作为转型动力

本报记者 张骅 张晓梅

全国人大代表、宣城市绩溪县临溪镇

临溪村党总支书记姚民和

姚民和是来自农

村基层一线的代表，他

曾经做过企业，有一定

的经营管理能力，是一

位深得当前百姓信任

的村官。3月 5日，姚民

和在审议《政府工作报

告》时说，美好乡村建

设是推动农村改革创

新的一项基础工程，牵

涉到各个方面， 因此，

在推进过程中必须深

入贯彻落实科学发展

观，以“村容整洁环境美、创业增收生活美、乡风文明身心美、

彰显个性特色美”为建设目标，做成让百姓喜爱的好事。

绩溪县位于皖南山区， 这里的村落大多是古徽州人居与

山水完美结合的典范， 姚民和认为在这些地区进行美好乡村

建设，要突出文化和旅游特色，注重“美丽”、“和谐”的规划。在

规划上要突出基础设施建设“四个”结合，既与新农村建设相

结合、与生态保护相结合、与景区建设相结合、与文化传承相

结合。

姚民和表示， 美好乡村建设要把促进生产发展纳入规划

环节。 农村产业必须突出挖掘化特色，做大做强旅游产业，发

展生态烟叶种植等特色农业产业。与此同时，加强新型农民培

训，积极鼓励外出务工人员返乡创业，鼓励农民土地向大户集

中，促使能人创业致富带动村民共同创业、共同致富。

姚民和说， 美好乡村建设的落脚点是创造一个整洁美观

的人居环境，强化环境卫生整治是第一要务。在巩固多年来新

农村建设环境卫生整治工作取得的成果上， 进一步完善垃圾

处理长效机制。

姚民和认为， 美好乡村建设的最终体现的是村民素质的

整体提升。 一是注重分类引导，提升村民素质。 坚持通过党员

活动、远程教育培训、专题学习等强化学习，通过发放宣传资

料、入户走访等提高村民科学文化素质、健康素质、法制意识。

二是注重载体创新，提升村民素质。利用文体活动中心及各自

然村休闲文化广场等阵地，鼓励村民参与健身，同时充分利用

“农家书屋”、 夕阳红合唱团和老年腰鼓队等丰富村民业余生

活，提升全体村民素质。 三是注重日常管理，提升村民素质。

结合龙川特色文化，开展正反典型教育，并对先进典型进行一

定的鼓励措施，激发村民的争创意识。

美好乡村建设

要彰显个性特色

全国人大代表、江淮汽车集团董事长安进建议国家尽快禁用铅酸电池


