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随着国家将对低空领域的开

放，航空时代不再遥不可及。根据种

种迹象表明，中国低空空域管理改

革将在今年年底步入推广阶段。而

在这项改革后，可以看到作为朝阳

产业的民资飞机制造业，正在走向

“飞天路”。

11 月 28 日，作为民营飞机制造
公司，珠海雁洲轻型飞机制造有限

公司（下称“雁洲公司”）总经理胡金

明在接受《中国企业报》记者采访时

称，市场明朗，民资涉足飞机制造业

的前景很广阔，但目前行业的整体

情况并不乐观。

早在去年珠海航展上，新西兰

的一家公司与雁洲公司签约购买 10
架 SC3D 型“王子”轻型运动飞机，约
定今年 3 月交货。

在 2013 年 3 月时，本该出厂的
“王子”仍在生产线上，而该公司董

事长薛国航此前表示，力争在今年 7
月交付飞机。

不过交货日期一再被延后。胡

金明在接受记者采访时称，“王子”

目前仍没有交货，主要原因是由于

制造飞机的零部件进口环节受阻，

部分小轻型飞机零部件进口，海关

却按大型飞机零部件标准设置关

税，并按大型飞机程序来办理，设置

的关税重和时间拉得长，严重干扰

了公司的正常交货期限。

“飞机制造是高资本、重设备的

行业，对于不具备相应规模的民营

飞机制造业来说，很容易在市场竞

争中淘汰；相应的审批流程繁琐、时

间长以及资源稀缺等原因，使得民

营飞机制造企业在航天路上并不顺

利。”中投顾问交通行业研究员边晓

瑜在接受《中国企业报》记者采访时

说道。

业内人士告诉记者，由于海关在

小飞机的零部件进口审批中，之前并

没有一个标准，使得海关在执行的程

序上不得不重新调研和统计。

“如今，‘王子’90%的进口零部
件在海关的审批已经通过，公司也

正在和海关交涉，近几个月内有望

完成交付。”胡金明说道。

边晓瑜称，民资进入飞机制造

领域应该走新型化、细分化的路线，

同时要在技术人员和资金层面多做

储备，以便公司能在未来的市场竞

争中获得发展空间。

相比于“大飞机”高空自由而

言，民营企业生产的小飞机却连试

飞都是个问题。

胡金明告诉记者，公司生产的

飞机目前在国内没有卖出去一架，

主要是由于政府一直未能落实放开

低空的政策，飞机下线后无法进行

试飞，并希望政府能进行低空开放

的同时，简化轻型飞机制造的手续，

否则在人力资本急剧上升的情况

下，公司将面临困境。

据了解，我国去年在低空空域

改革已初步完成长春、广州、海南管

理区的改革试点，并启动了沈阳、广

州、唐山、西安、青岛、杭州、宁波、昆

明、重庆管制区的扩大试点建设。

业内人士告诉记者，一般轻型

飞机试飞需要有 2000—3000 米等空
域开放进行产品试飞测试，但目前

1000 米以内低空都很难开放，这对
于飞机的制造产生了严重的影响，

放开低空政策不该只是喊口号。

事实上，在中国飞机制造的市场

探索和完善过程中，民营制造企业

也一直发挥着非常重大的作用，这

些作用是无可取代的；但是从整体

来看，民间资本在航空工业中的力

量还是属于绝对弱势，无论是资金、

技术、人员还是影响力，根本无法与

国有大型飞机设计院、工厂相比。

对于民营飞机制造企业来说，在

已有的市场格局下，民营飞机制造

企业要不断探寻市场的新空间，而

民营飞机制造企业往往实力有限，

一场经济危机、一次自然灾害就可

能带来致命打击。

边晓瑜称，根据相关政策，政府

已把原来所管的、所要审批的项

目，更多的回归市场，释放市场活

力，这将会带来飞机制造业的极速

发展。

周兵根 实习记者 邓文标

交货一再延期 民企飞机梦遭遇多重门槛

本报记者张龙

11 月 23日，中国商用飞机有限责任公司美国有限公司
在美国加利福尼亚州奥兰治县的新港市揭牌，这是商飞在

海外设立的首家全资子公司。正式运营后，该公司将选择前

沿商业飞机技术率先进行开发。

作为 C919 制造商的中国商飞公司董事长金壮龙承认，

C919 大型客机项目目前已进入研制的“深水区”，已经进入

设计和制造并行、总体和系统对接、研制和适航配合等新的

阶段。国际成熟民用飞机制造商的实践已经表明，这一阶段

也是一款新的飞机型号研制过程中设计迭代最为突出、困

难最为集中、管理幅度最大、风险最不为确定的阶段。

对于社会上关注的 C919 大型客机推迟首飞、ARJ21 新
支线飞机交付时间延迟等问题，金壮龙说：“我们的理念就

是，一定要研制一款确保安全和质量，同时获得国际标准的

飞机，为此宁愿牺牲一些进度。”

今年底 C919大部段下线

大飞机 C919 短期内与波音、空客飞机的销量差距是可

以预见的。

10月 19日，位于江苏镇江新区航空产业园的航天海鹰

（镇江）特种材料有限公司举行了国产大飞机 C919项目的

开铆仪式，这意味着国产 C919大型客机研制阶段首件产品

正式进入装配阶段。

据中国商飞公司相关负责人透露，目前，C919 大型客

机项目正进入工程发展的攻坚阶段，飞机机体和结构生产

数据已经全部发出，零组件制造已在中航工业洪都、西飞、

哈飞、成飞、沈飞和中国商飞上海飞机制造有限公司等全面

展开，预计今年年底开始有大部段下线。

在耀眼的成绩面前，仍有一些困难让中国商飞公司不

得不去面对。

在内部困难上，曹春晓认为：“我们希望 C919具有较高

的材料国产化率，而目前 C919的材料国产化率并不理想。

在发动机方面，首飞时和其后相当一段时间内将购买和采

用国外先进的发动机。但这不是长久之计。发动机研制所需

的程序很多，难度很大，还需要严格符合中国和国际的适航

条例，因此，需要有一段时间才能在国产大型客机上装上自

主研制的国产发动机。”

外部困难主要来自于国外飞机制造业巨头的“威胁”。

中国商飞市场研究中心人士曾表示，大飞机 C919短期内与

波音、空客飞机的销量差距是可以预见的。

有业内分析人士认为，近两年，世界航空两巨头波音和

空客分别推出了 B737 的升级版 B737MAX 和 A320 的升级

版 A320neo，隐隐约约将矛头指向 C919，暗含封杀意图。

但消息并非都是悲观的，上述中国商飞市场研究中心

人士称，事实上，波音、空客的机型短期 5 至 10年是不用改

型的，而正是 C919 的出现，迫使其提前做出改型。有专家

称，对比波音 737、空客 A320，C919 在经济性、环保性、安全

性、舒适性方面更为领先。

产业链呈现高端化趋势

大飞机项目的意义不仅仅在于项目本身，重要的是形

成民机产业体系。

这是一个项目带动起来的产业链。

中国科学院院士、大型飞机重大专项咨询委员会委员

曹春晓认为，大飞机的产业链非常长，能带动国民经济建设

和国防建设的飞速发展。如果中国能够自行设计制造大型

飞机，这将是中国成为高科技为主的创新型国家的重要标

志。

“大飞机项目的意义绝不仅仅在于项目本身，重要的是

形成中国的民机产业体系，带动航空工业、高新技术产业和

基础学科的发展进步。”金壮龙说，“我们的目标不仅是要研

制出拥有自主知识产权、具有竞争力的商用飞机，而且要取

得商业成功，实现产业化发展。”

早在成立之初，中国商飞公司就确立了“主制造商—供

应商”的民机研发模式，并致力于打造“以中国商飞公司为

核心，联合中航工业，辐射全国，面向全球”的民机产业体

系。

据了解，全国有 22个省市、200 多家企业参与大型客机

项目。清华、北航、上海交大等 22所高校参与了大型客机项

目研制。同时，中国商飞公司积极推动协同创新平台建设，

与科技部共建大型民用客机创新能力建设平台。此外，中国

商飞公司与陕西省人民政府、河北省人民政府、山东省东营

市人民政府签署战略合作协议。

5月 23日，工信部发布了《民用航空工业中长期发展规

划》（以下简称《规划》）。《规划》提出到 2020年，中国民用飞

机产业年营业收入超过 1000 亿元，国产干线飞机国内新增

市场占有率达到 5%以上。工信部副部长苏波表示，未来 10

年中国民用航空工业发展将面临难得的机遇。

【大飞机“过坎”之产业】

民机产业体系
高端化趋势明显

王利博制图

面对，C919大型客机推迟首飞、
ARJ21新支线飞机交付时间延迟等
问题，中国商飞坦承确有不得不去面
对的困难

【大飞机“过坎”之难题】
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